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GUVERNUL ROMANIEI

CENTRUL DE INVESTIGATII SI ANALIZA PENTRU
SIGURANTA AVIATIEI CIVILE

Nr.7&/ 127 (82011

RAPORT FINAL
PRIVIND

INVESTIGATIA TEHNICA
a accidentului produs in TARGU MURES

OPERATOR privat

AERONAVA AVID FLAYER MK IV
INMATRICULARE YR-5224

DATA SI ORA 25.08.2009, ora 19.00 LT
LOCATIE Aerodrom Mureseni/Tg. Mures
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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezints date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
zborurilor, ale Comisiei de investigatie tehnica numitad de Ministerul Transporturilor
pentru investigarea circumstantelor si a cauzelor ce au determinat producerea acestui
accident.

Investigatia tehnica a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a accidentelor si incidentelor din
aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin Legea 794 / 2001 $i prevederile
Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationald — Chicago 1944.

Obiectivul inves(tigatiei tehnice este prevenirea producerii accidentelor Si
incidentelor, prin determinarea reald a cauzelor $i imprejurarilor care au dus la
producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru siguranta
zborului (OG 51/1999 Cap. 1l Art. 5 alin. 1) si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati,
responsabilitati individuale sau colective (OG 51/1999 Cap. Il Art. 5 alin. 2).

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.
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SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
RAPORT Nr: 781 /2011
Operator: privat
Aeronava: AVID FLAYER MK IV
Inmatriculare: YR-5224
Data si ora: 25.08.2009, ora 19:00 LT (16:00 UTC)
Locatie: Aerodrom Muresgeni

Accidentul a fost naotificat in scris, fiind Tnregistrat cu numarul 2671 / 26.08.2009.
Investigatia a fost condusd in conformitate cu prevederile O.G. 51/1999, privind

investigarea tehnica a accidentelor si incidentelor de aviatie.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul accidentului

Pilotul-detinator al aeronavei Avid Flayer MK-IV, inmatriculatd YR — 5224, in data
de 25.08.2009, in jurul orei 18.00 L. T. (ora locala) a inceput pregatirile pentru un zbor.

in jurul orei 18.00 L.T. a decolat in tur de pista. In panta de urcare, sub 100m
inaltime, motorul aeronavei se opreste. Pilotul reuseste s3 aterizeze.

Dupa o verificare a aeronavei, pilotul decoleaza din nou. in panta de urcare, la
inaltimea de 20-30 metri, motorul se opreste din nou.

Aeronava se angajeaza pe partea stanga.

in urma impactului aeronava este avariats si pilotul suferda multiple leziuni
traumatice, care i-au provocat decesul.

1.2 Victime
Ca urmare a accdientului s-a inregistrat o singura victima: pilotul.

1.3 Avarii ale aeronavei

In urma impactului aeronava a fost distrus a aproape integral.

Au fost distruse urmatorele elemente -

o Elicea si reductorul;

o Instalatia de ungere;

o Instalatia de racire;

o Galeria de evacuare, gareria de admisie si carburatoarele motorului:
o Carenajele si capota motorului:

o Cupola si strucutura de rezistenta a postului de pilotaj;

o Plansa bord;

o Trenul de aterizare si partea inferioara a fuselajului;
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1.4 Alte pagube produse

Nu este cazul.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Pilot (capitanul) ~ |Barbat, 55 ¢ ani

Llcenta o le pilot ULM 025
Certificat medlcal - Vgleitgljﬂpana la 152_(11_*2910
Expenenta - |44 0re ULI\/I 9 -
1.6 Informatii despre aeronavi

Tipul aeronavrelr
Constructorul aeronavei

Numar de fabr;catle / serle aI aeronavel

Anul de fabrlcatle

‘Statul si marca de identificare
”Detmator (Operator)
Tipul motor

Instalatie de combustibil

1.7 Situatia meteorologica

Aeronava a decolat in conditi meteo normale, (

calm).
1.8 Mijloace de navigatie
Nu este cazul.
1.9 Comunicat,ii
Nu este cazul.
1.10 Date despre aerodrom
Nu este cazul.
1.11 Inregistratoare de zbor
Nu este cazul.
1.12  Informatii despre impact si epavi

Licenta de pilot ULM 0253/09.02.2009

YR-5224
_| privat. -
| Rotax 582nDCDI in2 timpi

C.LAS,

- AV|d Flyer MK IV

Avnd Inc. USA

1493/61105 2 -

1996

1 rezervor in aripa cu capaCItate

1. de 501, din care 49 | utilizabili.

vizibilitate de peste 10 km Si vant

Aeronava s-a angajat de la aproximativ 20 — 30 m indltime si a percutat solul in
pozitie aproximativ orizontald usor inclinata in fata. Ca urmare a deteriorarii produse la

impact nu s-a putut determina exact pozitia de i
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1.13 Informatii medicale si patologice

Pilotul avea certificatul medical in termen de valabilitate.

In conformitate cu raportul medico-legal nr. 3146-483 din 02.09.2009, emis de
IML Targu-Mures, moartea pilotului a fost violenta fiind datorata paraliziei sistemului
nervos central, urmare a hemoragiei pontine, contuzii cerebrale, edemului cerebral
marcat in conditile unuipolitraumatism cu farcturi faciale si baza craniana, fracturi
costale si coloana vertebrala lombara.

1.14 Incendiu
Nu este cazul.

1.15 Aspecte privind supravietuirea
Pilotul a decedat ca urmare a leziunilor Ia 4 zile dupa data evenimentului.

1.16 Teste si cercetiri

S-au efectuat analize de laborator asupra combustibilului, conform raportului de
analiza nr. 3222/EC/145/12.10.2009, emis de S.C. Romaero S.A. Valorile parametrilor
analizati corespund prevederilor SR EN: 228-2004.

1.17 Informatii despre management gi organizare

in timpul investigarii la fata locului comisia de investigare tehnica a constat ca
se efectuasera modificari ale instalatiei de combustibil. Pilotul aeronavei nu era
licentiat ca pilot-inspector pentru zborul tehnic din acea zi $i nici nu au fost intocmite
formalitatile legale, prin care si se solicite Aeroclubului Romaniei desemnarea unui
pilot - inspector in vederea executarii acestui zbor tehnic.

1.18 Informagii adigionale

Pilotul aeronavei era si detinatorul / proprietarul aeronavei.

Manualul de zbor Avid MK 4/450, depus la dosarul pentru identificarea
aeroanvei, prevede ca ,Nu se va vira niciodats pentru a reveni pe pistd sub 500 ft
[152,4 m] deasupra solului” (text in limba germana, ).

1.19 Tehnici de investigare utilizate
Analiza la fata locului:
e Culegere de probe;
» Declaratii martori;
* Analiza documentelor si procedurilor in baza carora se desfasoara activitatea
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2 ANALIZA

Din declaratia unui martor, care avea $i licenta de pilot de planor, rezuits ca:

,Aeronava a executat o decolare in timpul cédreia motorul si-a intrerupt
functionarea. La o prima decolare motorul aeronavei s-a oprit la inéltimea de 80-90 m
fata de sol. Pilotul a efectuat un viraj stédnga si a incercat repornirea acestuia. Motorul
a fost repornit la indltimea de circa 30 — 40 m $i aeronava a aterizat in Siguranta.

Dupa aproximativ 5 - 10 min aeronava a decolat din nou. Pe panta de urcare,
la inaltimea de 20 — 30 m, motorul s-a oprit din nou, aeronava inclinandu-se pe partea
stanga si angajandu-se.”

Fata de cele declarate de martor, apreciem ca pilotul nu a mai putut controla
evolutia aeronavei sau a vrut sa repete manevra excutata in cazul opririi anterioare a
motorului, netinand cont de inaltimea si viteza de zbor.

Din declaratia acestui martor, de asemenea, rezultd ca aeronava a avut o
miscare de ridicare a botului, urmata imediat de o cadere pe verticala (pierdere de
portanta) si a luat contactul cu solul placat, usor glisat (derapat) pe stanga.

Coroborand cele de mai sus, prin executarea virajului sub inaltimea de 152,4 m
(500 ft), pilotul nu a respectat mentiunea expresa din Manualul de zbor Avid MK 4/450
(v. pct. 1.16).

Sistemul de alimentare cu combustibil prezenta o modificare, fiacuta de
detinatorul aeronavei, prin care folosea un rezervor suplimentar de combustibil,
improvizat, instalat pe scaunul din dreapta, rezervor care nu era prevazut cu posibilitai
adecvate de ventilatie. Includerea rezervorului in circuitul de combustibil se facea
printr-un furtun flexibil atasat prin intermediul unui racord de tip ,T" in fata robinetului
de protectie la incendiu al instalatiei originale de combustibil (robinet de inchidere,
,Sstop”, conform manualului operational al aeronavei). Constructiv acest rezervor era
realizat dintr-un bidon de plastic, cu capacitatea de aproximativ 40 I, la care s-a
adaptat un stut pentru furtunul flexibil, iar busonul de inchidere era inlocuit cu un
burete presat, care ar fi trebuit sa asigure si aerisirea sistemului.

Depresiunea creatd de absorbtia pompei de combustibil in sistemul de
alimentare cu combustibil nu a fost compensata de permeabilitate? buretelui si a dus
la intreruperea alimentarii, fapt ce a determinat oprirea motorului. In fotografia de mai
Sus se poate observa ca peretii bidonului au fost puternic deformati spre interior
(depresiune interioara).

Modificarea facutad de catre detinatorul aeronavei este confirmata $i prin
declaratia unui martor.
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in figurile urmatoare se
preluata din documentatia aeronavei,

prezinta schema instalatiei

de combustibil originale,
precum si schema modificarii realizate de catre

detinator.
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Schema instlatiei de combustibil originale
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Schema instlatiei de combustibil modificate

3 CONcLuzi

3.1

Constatari

Detinatorul aeronavei a incalcat legislatia in vigoare modificand instalatia
de combustibil fard intocmirea documentatiei si obtinerea avizelor
necesare de la Aeroclubul Romaniei, in caliattea sa de autoritate pentru
aeronavele ultrausoare.

Avand in vedere modificarile existente in circuitul de alimentare cu
combustibil, se poate considera ca se executa un zbor tehnic neautorizat.
Pliotul avea o experienta de zbor limitata.

Pilotul nu detinea calitatea de pilot inspector pentru ULM, ceea ce i-ar fi
permis sg execute zboruri tehnice .

Nu s-a solicitat aprobarea zborului tehnic autoritatii competente.

Nu s-au intomcit documentele de verificare tehnica.

Pilotul nu a respectat prevederile manualului de zbor al producatorului cu
privire la cazul special aparut in zbor $i nu exista dovada cunoasterii
acestuia, textul manualului nefiind integral tradus in limba romana.
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3.2 Cauzele producerii acccidentului

1. Modificarea instalatiei de combustibil, a determinat oprirea motorului prin
intreruperea alimentarii.
2. Gestionarea grestita de catre pilot a situatiei de urgenta.

4 RECOMANDARI DE SIGURANTA

Comisia de investigatie tehnica emite urmatoarele recomandari de siguranta:

1. Aeroclubul Romaniei va asigura difuzarea acestui raport catre toti detinatorii de
aeronave ultrausoare motorizate.

2. Pentru aeronavele ultrausoare documentatia tehnica $i de zbor In vederea
identificarii aeronavelor ultrausoare motorizate nu va fi acceptata farg
traducerea integrala in in limba romana, verificata din punct de vedere tehnic de
catre inspectorul desemnat pentru aceasti activitate. (Responsabil: Aeroclubul
Romaniei, termen de implementare 31.12.201 1).

Presedintele comisiei de investigatie tehnica

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru intocmirea
Raportului de investigatie tehnica sunt confidentiale gi sunt arhivate la Centrul
de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile conform prevederilor
legale.
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